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LES TP : UNE DEUXIEME VIE
POUR LE PNEU Y

Remblais, bassins de
rétention, sous-couches
routiéres, écrans anti-bruit...
Le pneu usagé connait une
multitude d’applications
dans le domaine des TP.

La recherche s’active pour
trouver des débouchés
toujours plus nombreux.

Clara WEILLE
L ‘utilisation de pneus usagés pour

les travaux publics et le génie civil

connait un fort développement
ces dernieres années. Autorisée par
le décret sur les pneumatiques, cette
filiere a consommé 58 000 tonnes
de pneus usagés en 2006. Cinqg ans
plus tot, 'Ademe n’avait estimé le
volume a traiter qu'a 15 000 tonnes/an.
Cette filiere d’élimination constitue
ainsi le troisieme débouché pour
les pneumatiques usagés apres la
granulation et la combustion.

Une palette d’applications

La montée en puissance de l'utilisation
des pneumatiques dans le domaine
des TP est principalement liée au
cotit de traitement (plus faible que
dans d’autres filieres) et a la diversité
des applications possibles, comme en
témoigne Bernard Vercruysse, gérant
de la société Garlys spécialisée dans

Une « rue drainante » en pneus usagés est un

procédé innovant utilisé pour la rétention des

eaux pluviales et la régulation du débit de leur
évacuation vers le milieu naturel.
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Mise en place de pneus entiers sur un bassin de rétention.

l'applications de broyats de pneus
dans le secteur du BTP : « nous avons
fourni 3 000 pneus de poids lourds
entiers a l'entreprise Eurovia pour la
construction d'un bas coté drainant dans
la ville d’Orléans. Dans le cadre d'un autre
chantier, nous avons été sollicité par la
RATP pour concevoir des tapis de 1 m?
fabriqués avec des bandes de roulement
de pneumatiques. Grice a leur rapidité
de mise en ceuvre et leur faible cofit, des
pneus ont également été employés suite i la
tempéte de 1999 afin de réaliser une plate-
forme de stockage pour les arbres. D’autre
part, en collaboration avec la société
Aliapur, 600 000 pneus ont récemment
été fournis pour la construction d'une
chaussée drainante au sein de 'usine
Renault a Villeroy dans I"Yonne ».

Le pneu est un produit composite
(élastomere, renforts textiles et
métalliques, carbone, fer, caoutchouc
naturel...) comportant une partie
rigide et une partie souple. Issu d'un
véhicule léger ou d"un poids lourd,
ses différents éléments (bande de
roulement, flancs...) peuvent étre
utilisés séparément ou dans leur
ensemble, entierement ou sous forme

de déchiquetats ou de granulats. Les
caractéristiques du pneu - souplesse
du caoutchoug, solidité de sa structure,
pouvoir drainant et résistance — et
ses propriétés techniques (masse
volumique, porosité, conductivité
hydraulique, compressibilité...) sont
primordiales.

Ainsi, les pneus usagés entiers de
poids de lourds sont de plus en plus
utilisés pour garnir les bassins de
rétention des eaux pluviales. Ils
offrent une rigidité structurelle et
permettent une capacité de stockage
d’eau utile allant jusqu’a 100 % du
volume du bassin. « L'eau stockée peut
étre conservée comme une réserve a
incendie ou dirigée progressivement vers
le milieu naturel sans risque d'impact
pour l'environnement poursuit Aurélie
Balley ingénieur des eaux pour le groupe
Sleg. Nous avons construit une dizaine de
bassins de rétention de ce type en France.
A Bourg-en-Bresse, le plus gros d’entre
eux a nécessité la mise en cenore de 10 000
pneus, il offre 2 000 m? de capacité ». En
fonction de leur rigidité structurelle,
il est possible de recouvrir les bassins
dun espace vert ou d'une chaussée.
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Les pneumatiques offrent également
une solution alternative a l'utilisation
de matériaux naturels issus des
carriéres qui sont difficiles a obtenir
et dont le cotit est souvent élevé. « Des
études ont montré que les broyats de
pneus ont une conductivité hydraulique
élevée équivalente aux granulats
naturels de type graviers, méme sous
de fortes contraintes. Cette propriété
permet d’envisager une substitution des
matériaux naturels par des broyats de
pneumatiques dans la fonction de drainage
des lixiviats et des biogaz en installations
de stockage de déchets (ISD) » explique
Arnaud Budka, responsable expertise
métiers, a la direction développement
durable, de Sita France.

La recherche offre

de nouvelles opportunités
L’Ademe et la société Aliapur
soutiennent plusieurs projets de
recherche visant a évaluer I'impact
environnemental des pneus utilisés
en TP. On s’oriente vers I'emploi
de demi-produits de pneus (pneus
coupés, broyats, granulats, poudrette)
directement comme granulats dans
des applications telles que les sous-
couches routieres. D’autre part,
les mélanges avec du béton, du
ciment ou avec d’autres liants pour
obtenir des mélanges composites
de performances acoustiques

Construction d’un mur anti-éboulement.
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Un mur anti-avalanche construit en bordure des voies ferrées.

ou antivibratiles intéressantes
constituent une autre voie
prometteuse. Le Centre de Transfert
de Technologies du Mans (CTTM)
développe actuellement de nouveaux
matériaux a base de réagglomérats
de granulats de pneus usagés pour
des applications acoustiques, afin
de réaliser des murs anti-bruit.
« Comparés aux écrans réalisés en
béton-bois, des études ont montré que

ces murs étaient plus performants pour
I'absorption du bruit et atteignaient
le niveau de classe 4 qui est le plus
performant. Par ailleurs, ces matériaux a
base de granulats ont un positionnement
économique intéressant, avec un coilt
évalué a 70 €/m? (pose non comprise) »
observe Michel Dorget, responsable
du département matériaux du CTTM.
Lindustrialisation d"un tel procédé
est étudiée par le centre et la société
Capremib.

Les pneus usagés sont également utilisés
pour les infrastructures routieres, soit
sous la forme de pneus entiers (moins
de 5 %), soit de demi-produits (plus de
95 %). Certains centres de recherche
ont développé une application pour les
fibres textiles issues de la granulation
de pneumatiques usagés. Benoit
Chavet, directeur de la société PR
Industrie précise : « l‘application consiste
a développer des fibres pré-traitées destinées
a la fabrication d’enrobés bitumineux
plus résistants. L'incorporation de fibres
traitées permet d'améliorer la durée de vie
de l'ouvrage de 20 %, pour un prix 2,5 %
supérieur » Un premier chantier a été
réalisé dans le Rhone et le démarrage
de la production est envisagé a la fin
de I'année 2008. Ainsi, les actions de
R&D menées ces dernieres années ont
montré qu'il était possible de valoriser
l'ensemble du pneu, c’est-a-dire aussi
bien le caoutchouc que les renforts
métalliques et textiles qui dans le passé
étaient mis en décharge. m

Forum Chantiers N°62

Novembre - Décembre 2007





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 15%)
  /CalRGBProfile (Adobe RGB \0501998\051)
  /CalCMYKProfile (Euroscale Coated v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages false
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /sRGB
  /DoThumbnails true
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /SyntheticBoldness 1.00
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 524288
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo true
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Preserve
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 28
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 28
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 300
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /FlateEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /FRA <FEFF0050004400460020007700650062>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [651.969 898.583]
>> setpagedevice


